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(54) Saulenverkleidung filr Saulen von Kraftfahrzeugen mit neuen Materialien 



(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Saulenver- 
Weidung fQr Saulen von Kraftfahrzeugen bestehend aus 
mindestens einem Offnungsbereich A und mindestens 
einem Befestigungsbereich B, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Offnungsbereich A aus einem ther- 
mo plastischen Kunststoff mit eine r Shore-A-Harte yon 
30 bis 90 besteht. 
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Beschrefbung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine SaulenverWeidung 
fQr Saulen von Kraftfahrzeug n mit oder ohne integrier- 
ten Seitenairbag bestehend aus mindestens einem Off- 
nungsbereich A und mindestens einem 
Befestigungsbereich B. 

[0002] In neuerer Zeit wurden von der Automobilindu- 
strie zusatzlich zu den bisherigen Insassenruckhaltesy- 
stemen wie Sicherheitsgurt und Kopfstutzen auch 
aufblasbare InsassenrOckhaltesysteme, die sich bei 
Oder vor einem Aufpral! entfalten, entwickelt. Diese 
ROckhattesysteme werden im ailgemeinen als "Airbags" 
bezeichnet. Diese kflnnen an verschiedenen Bereichen 
im Fahrzeuginnenraum angeordnet sein. Ublicherweise 
befinden sie sich im Frontbereich des Kraftfahrzeuges, 
beispielsweise im Lenkrad Oder im vorderen Armaturen- 
brett auf der Beifahrerseite. Zusatzliche RQckhaltesy- 
steme, die sogenannten Seitenairbags wurden 
entwickelt. Diese werden entweder im Lehnenbereich 
der Sitze des Fahrzeugs Oder in den seitlichen, innenlie- 
genden Verkietdungen des Fahrzeugs, beispielsweise 
in der TOrverWeidung Oder in der SettenverWeidung 
integriert. Diese Systeme werden ebenfalls wahrend 
Oder kurz vor einem entsprechenden Aufprall ausgelOst 
und stellen zusammen mit den Frontruckhaltesystemen 
im Armaturenbrett bzw. im Lenkrad der Fahrzeuge eine 
erhebliche Verbesserung der Sicherheit fQr die Fahr- 
zeuginsassen dar. 

[0003] Beim explosionsartigen Aufblasen der Ruck- 
haltesysteme werden erhebliche Krafte frei. Es istdaher 
notwendig, bestimmte Teiie des Fahrzeuginnenbereichs 
so zu gestalten, daB es mOglichst nicht zu einem Zer- 
splrttern oder AbreiBen dieser Fahrzeugteiie beim Aus- 
lOsen des Airbags kommt. Derartige umherfliegende 
Splitter oder Teiie wurden namlich die Verletzungsge- 
fahr fur die Insassen wieder erhOhen und kflnnten 
zusatzlich auch die Wirksamkeit der aufblasbaren 
ROckhaitesysteme gefahrden. So kOnnte es beispiels- 
weise durch die Splitter zum Zerschneiden der entspre- 
chenden Airbags kommen, so daB diese sich nicht mit 
ihrer vollen Funktionsfahigkeit entfalten kOnnen. 
[0004] Der Innenraum von Fahrzeugen enthait im ail- 
gemeinen mehrere SaulenverWeidungen, die die 
Karosseriesdulen, bezeichnet als A-SSule, B-Saule und 
C-S&ule, abdecken. Urn die oben genannten Gefahren 
mdglichst zu minimieren, ist es daher erforderlich, der- 
artige SaulenverWeidungen in ihrer mechanischen 
Belastbarkeit so zu verbessern, daB sie fur integrierte 
Settenaufprallsysteme oder auch fQr einen Aufprall 
eines Airbags von auBen, beispielsweise eines im Sitz 
des Kraftfahrzeuges angeordneten Airbags, geeignet 
sind. 

[0005] In der DE 197 04 195.7 der Anmelderin wird 
eine SaulenverWeidung fQr Saulen von Kraftfahrzeugen 
mit integriertem Seitenairbag vorgeschlagen. Sie 
besitzt einen Offnungsbereich A und einen Befesti- 
gungsbereich B. Die SaulenverWeidung besitzt ferner 



im Offnungsbereich A eine oder mehrere Scharnier- 
oder Knickpunkte 1 und im Befestigungsbereich B eine 
oder mehrere flexible Halteelemente 5, die zur Befesti- 
gung der SaulenverWeidung an der Karosseriesaule 2 

5 dienen. Beim AuslOsen des Seitenairbags erfolgt ein 
UmWappen im Offnungsbereich A der SSulenverWei- 
dung, so daB in diesem Bereich der ausgelOste Airbag 
austreten kann. Bei diesem oben beschriebenem Stand 
der Technik werden die auf die SaulenverWeidung wir- 

10 kenden Krafte durch Wanddickenreduzierungen der 
SaulenverWeidung bzw. vorgeformte Knick- oder Schar- 
nierpunkte reduziert und so ein Bruch oder ein Splittern 
der SaulenverWeidung vermieden. 
[0006] Die fQr die SaulenverWeidung des Standes der 

75 Technik verwendeten Materialien bestehen uberwie- 
gend aus harten thermoplastischen Polymeren, wie 
Polypropylen, Acryl-Butadien-Styrd-Copolymer oder 
Acryl-Butadien-Styrol-Polycarbonat-Copolymer. Die 
Polymere kOnnen weiterhin auch mit FQIIstoffen gefQIlt 

20 sein. Ein Nachteil der Verwendung dieser relativ harten 
Polymere ist die Gefahr des Brechens oder ReiBens der 
SaulenverWeidung beim AuslOsen des Airbags. Dies 
kann insbesondere auch dann auftreten, wenn durch 
Wanddickenreduzierungen der SaulenverWeidung bzw. 

25 Knick- oder Scharnierpunkte die auf die SaulenverWei- 
dung wirkenden Krafte reduziert werden und quasi Soli- 
bruch* bzw. Sollknickpunkte vorgeformt werden. Diese 
MaBnahmen schlieBen somit die Gefahr des Brechens 
Oder ReiBens der SaulenverWeidung beim AuslOsen 

so des Airbags nicht vollstdndig aus. 

[0007] Die vorliegenden Erfindung hat daher die tech- 
nische Aufgabe, eine weitere Verbesserung der oben 
beschriebenen SaulenverWeidung zu erreichen durch 
weitere MaBnahmen zur Verringerung der Bruchgefahr 

35 oder zur Verhinderung des AbreiBens oder Splitterns 
der SaulenverWeidung. 

[0008] Diese Aufgabe wird gelOst, indem die Saulen- 
verWeidung in ihrer Zusammensetzung aus thermopla- 
stischem Kunststoff unterschiedlicher Harten besteht. 

40 So ist die erfindungsgemaBe SaulenverWeidung 
dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungsbereich A 
aus einem thermoplastischen Kunststoff mit einer 
Shore-A-Harte von 30 bis 90, vorzugsweise von 60 bis 
80 besteht. in bevorzugter Weise besteht der Befesti- 

45 gungsbereich B aus einem thermoplastischen Kunst- 
stoff mit einer Shore-A-Harte von > 100. Als 
thermoplastischer Kunststoff wird im Befestigungsbe- 
reich B in bevorzugter Weise ein Kunststoff ausgewahlt 
aus der Gruppe Polypropylen, Acryl-Butadien-Styrol- 

so Copolymer oder Acryl-Butadien-Styrol-Polycarbonat- 
Copoiymer eingesetzt. FQr den Befestigungsbereich A 
wird in besonders bevorzugter Weise ein thermoplasti- 
sches Polymer ausgewahlt aus der Gruppe EPM, 
EPDM, PP-EPDM eingesetzt. Bei diesen Polymeren 

55 handeft es sich urn Produkte, die bei der Vulkanisation 
von Copolymeren aus Ethylen und Propylen anfallen. 
Es sind Polymere mit kautschukartigem Charakter, die 
fQr diese Zwecke auch hervorragende mechanische 
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Beschrelbung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Saulenverkleidung 
fur Saulen von Kraftfahrzeugen mit Oder ohne integrier- 
ten Seitenairbag bestehend aus mindestens einem Off- s 
nungsbereich A und mindestens einem 
Befestigungsbereich B. 

[0002] In neuerer Zeit wurden von der Automobilindu- 
strie zusatzlich zu den bisherigen InsassenrOckhaltesy- 
stemen wie Sicherheitsgurt und Kopfstutzen auch 10 
aufblasbare InsassenrOckhaltesysteme, die sich bei 
oder vor einem Aufprall entfalten, entwtckelt. Diese 
Ruckhaltesysteme werden im ailgemeinen als "Airbags" 
bezeichnet. Diese kOnnen an verschiedenen Bereichen 
im Fahrzeuginnenraum angeordnet sein. Oblicherweise is 
befinden sie sich im Frontbereich des Kraftfahrzeuges, 
beispielsweise im Lenkrad Oder im vorderen Armaturen- 
brett auf der Beifahrerseite. Zusatzliche Ruckhaltesy- 
steme, die sogenannten Seitenairbags wurden 
entwickelt. Diese werden entweder im Lehnenbereich 20 
der Srtze des Fahrzeugs oder in den seitlichen, innenlie- 
genden VerWeidungen des Fahrzeugs, beispielsweise 
in der TDrverWeidung oder in der Seitenverkleidung 
integriert. Diese Systeme werden ebenfalls wahrend 
oder kurz vor einem entsprechenden Aufprall ausgelest 2s 
und stellen zusammen mit den Frontruckhaltesystemen 
im Armaturenbrett bzw. im Lenkrad der Fahrzeuge eine 
erhebliche Verbesserung der Sicherheit fOr die Fahr- 
zeuginsassen dar. 

[0003] Beim explosionsartigen Aufblasen der Ruck- 30 
hattesysteme werden erhebliche Kr&fte frei. Es ist daher 
notwendig, bestimmte Telle des Fahrzeuginnenbereichs 
so zu gestalten, da8 es mOglichst nicht zu einem Zer- 
splrttern oder AbreiBen dieser Fahrzeugteile beim Aus- 
Hiteen-des-Airbags- kommt-Derartige-umherflii 
Splitter oder Teile wurden namlich die Verletzungsge- 
fahr fur die Insassen wieder erhOhen und kOnnten 
zusatzlich auch die Wirksamkert der aufblasbaren 
Ruckhaltesysteme gefahrden. So kOnnte es beispiels- 
weise durch die Splitter zum Zerschneiden der entspre- 40 
chenden Airbags kommen, so daft diese sich nicht mit 
ihrer vollen Funktionsfahigkeit entfalten kflnnen. 
[0004] Der Innenraum von Fahrzeugen enthait im ail- 
gemeinen mehrere SaulenverWeidungen, die die 
Karosseriesaulen, bezeichnet als A-Saule, B-Saule und 45 
C-Saule, abdecken. Um die oben genannten Gefahren 
mOglichst zu minimieren, ist es daher erforderlich, der- 
artige SaulenverWeidungen in ihrer mechanischen 
Belastbarkert so zu verbessern, daB sie fur integrierte 
Settenaufprallsysteme oder auch fur einen Aufprall so 
etnes Airbags von auGen, beispielsweise eines im Sitz 
des Kraftfahrzeuges angeordneten Airbags, geeignet 
sind. 

[0005] In der DE 197 04 1957 der Anmelderin wird 
eine Saulenverkleidung fur Saulen von Kraftfahrzeugen ss 
mit integriertem Seitenairbag vorgeschlagen. Sie 
besitzt einen Offnungsbereich A und einen Befesti- 
gungsbereich B. Die Saulenverkleidung besitzt ferner 



im Offnungsbereich A eine oder mehrere Scharnier- 
oder Knickpunkte 1 und im Befestigungsbereich B eine 
oder mehrere flexible Halteelemente 5, die zur Befesti- 
gung der Saulenverkleidung an der Karosseriesaule 2 
dienen. Beim AuslOsen des Seitenairbags erfotgt ein 
Umklappen im Offnungsbereich A der Saulenverklei- 
dung, so daB in diesem Bereich der ausgeldste Airbag 
austreten kann. Bei diesem oben beschriebenem Stand 
der Technik werden die auf die Saulenverkleidung wir- 
kenden Krdfte durch Wanddickenreduzierungen der 
Saulenverkleidung bzw. vorgeformte Knick- oder Schar- 
nierpunkte reduziert und so ein Bruch oder ein Splittern 
der Saulenverkleidung vermieden. 
[0006] Die for die Saulenverkleidung des Standes der 
Technik verwendeten Materialien bestehen uberwie- 
gend aus harten thermoplastischen Polymeren. wie 
Polypropylen, Acryl-Butadien-Styrol-Copolymer oder 
Acryl-Butadien-Styrol-Polycarbonat-Copolymer. Die 
Polymere kOnnen weiterhin auch mit Fullstoffen gefullt 
sein. Ein Nachteil der Verwendung dieser refativ harten 
Polymere ist die Gefahr des Brechens oder Rei3ens der 
Saulenverkleidung beim AuslOsen des Airbags. Dies 
kann insbesondere auch dann auftreten, wenn durch 
Wanddickenreduzierungen der Saulenverkleidung bzw. 
Knick- oder Scharnierpunkte die auf die Saulenverklei- 
dung wirkenden Krafte reduziert werden und quasi Soll- 
bruch- bzw. Sollknickpunkte vorgeformt werden. Diese 
MaBnahmen schlieBen somit die Gefahr des Brechens 
oder ReiBens der Saulenverkleidung beim AuslOsen 
des Airbags nicht vollstandig aus. 
[0007] Die vorliegenden Erfindung hat daher die tech- 
nische Aufgabe, eine weitere Verbesserung der oben 
beschriebenen Saulenverkleidung zu erreichen durch 
weitere MaBnahmen zur Verringerung der Bruchgefahr 

r-zur-Verhinderung-des-AbreiSens-oder-Splitterns-- 
der Saulenverkleidung. 

[0008] Diese Aufgabe wird ge)6st, indem die Saulen- 
verkleidung in ihrer Zusammensetzung aus thermopla- 
stischem Kunststoff unterschiedlicher Harten besteht. 
So ist die erfindungsgemaBe Saulenverkleidung 
dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungsbereich A 
aus einem thermoplastischen Kunststoff mit einer 
Shore-A-Harte von 30 bis 90, vorzugsweise von 60 bis 
80 besteht. In bevorzugter Weise besteht der Befesti- 
gungsbereich B aus einem thermoplastischen Kunst- 
stoff mit einer Shore-A-Harte von > 100. Als 
thermoplastischer Kunststoff wird im Befestigungsbe- 
reich B in bevorzugter Weise ein Kunststoff ausgewdhlt 
aus der Gruppe Polypropylen, Acryl-Butadien-Styrol- 
Copolymer oder Acryl-Butadien-Styrol-Polycarbonat- 
Copolymer eingesetzt. Fur den Befestigungsbereich A 
wird in besonders bevorzugter Weise ein thermoplasti- 
sches Polymer ausgewahlt aus der Gruppe EPM, 
EPDM, PP-EPDM eingesetzt Bei diesen Polymeren 
handelt es sich um Produkte, die bei der Vulkanisation 
von Copolymeren aus Ethylen und Propylen anfallen. 
Es sind Polymere mit kautschukartigem Charakter, die 
fur diese Zwecke auch hervorragende mechanische 
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Bezugszlffern 



[0017] 



Blech 
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2 harte Komponente 

3 Dekorschicht 

4 weiche Komponente mit Knick- bzw. Scharnier- 
punkten zum Aufklappen 



1. SaulenverWeidung for Saulen von Kraftfahrzeugen 
bestehend aus mindestens einem Off nungsbereich 
A und mindestens einem Befestigungsbereich B, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungsbereich 20 
A aus einem thermoplastischen Kunststoff mit einer 
Shore-A-Harte von 30 bis 90 besteht. 

2. SaulenverWeidung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da (3 in der SaulenverWeidung ein 25 
Seitenairbag angeordnet ist. 

3. SaulenverWeidung nach Anspruch 1 oder Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet, daB fur den Offnungs- 
bereich A ein thermoplastischer Kunststoff mit einer 30 
Shore-A-Harte von 60 bis 80 eingesetzt wird. 

4. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft ein thermoplasti- 

seher-^nstetoff-mit-eineF-Shore-A-Narte-von->^!00 — 35- 

fur den Befestigungsbereich B eingesetzt wird. 

5. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daft der Befestigungsbe- 
reich B aus einem thermoplastischen Kunststoff 40 
ausgewdhlt aus der Gruppe Polypropylen, Acryl- 
Butadien-Styrol-Copolymer oder Acryl-Butadien- 
Styrol-Polycarbonat-Copolymer besteht. 

6. SaulenverWeidung nach AnsprOchen 1 bis 5, 45 
dadurch gekennzeichnet, daft der Befestigungsbe- 
reich A aus einem thermoplastischen Polymer aus- 
gewahit aus der Gruppe PP-EPDM, EPM, EPDM 
besteht. 



5 Airbag 

6 Befestigungselement 
A Offnungsbereich 

B Befestigungsbereich 



10 



Patentanspruche 



15 



50 



55 



4 



EPO 894 679 A2 



Fig. 1 
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